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M. le Maire présente l'objet des 3 délibérations et ajoute qu'elles seront versées a l'enquéte
publique en méme temps gu'un dossier qui a pour objectif de les compléfer. Il souligne
l'implication des élus et de l'ensemble des techniciens de la Ville qui ont permis d'avoir une bonne
connaissance du dossier. Il salue leur travail qui a abouti a des projets de délibérations trés

argumentés.

Sur le rapport présenté par Monsieur Lespade, Maire

M. le Maire précise que les porteurs de projet ont remis en question la somme de 400 millions
d'euros mais précise qu'il s'agit bien de la somme inscrite dans les documents de ['enquéte

publigue.

M. Gonzales lit une déclaration pour le groupe « Communistes el Républicains » (ci-annexée).

M. Claverie tient & excuser Mme Delavenne qui s'est rendue & une réunion de la Communauté de
Communes du Seignanx et interpelle Mme la Vice-Présidente de la Communauté de Communes du
Seignanx sur le fait qu'il trouve dommage que ces 2 réunions importanies soienl simultanées.

11 lit une déclaration au nom du groupe « Tarnos pour tous » (ci-annexée).

M. Roblés lit une déclaration au nom du groupe « Aliernance 2014 » (ci-annexée).

Mme Dufau, au nom du groupe « Parti socialiste » insiste sur leur inquiélude en tant que citoyens
mais surtout en fanl que larnosiens.

Elle précise que le groupe « Parii socialiste » partage totalement ce qui est écrit dans la
délibération et revient surtoul sur la forme de la démarche de concertation et de la réunion
publique du 2 juin qui n'a pas levé toutes les zones d'ombre du projet. Elle explique que le groupe a
été choqué par la fagcon dont les personnes ont organisé le temps de réunion publique, par le fair
que beaucoup de questions restent sans réponse.

» e financement du projet: par l'Etat?, le Conseil Régional?, comment sera remplacée l'éco-
taxe?, quelle est la contribution de I'Europe alors que c'est un projel qui concerne beaucoup
plus de transporteurs européens que frangais?

o limpact du projet sur les autres moyens de circulation et de frét ferroviaire déja existant.

« [lincompréhension par rapport a des propos qui semblent étre des mensonges: pas de
participation financiére supplémentaire de [I'Etat malgré les subventions d'équilibre
affectées pour que le projet fonctionne.

Pour toutes ces raisons, elle confirme que le groupe « Parti socialiste » votera cette délibération.

Mme Birles lit une déclaration (ci-annexée).

M. Perret tient a faire 2 remarques suite & la réunion publique de la veille:



o il revient sur l'affirmation de M. Le Guillou, Directeur de l'entreprise VIIA, concernant
U'augmentation du trafic routier sur la RD 85. M. Le Guillou évogque une augmentation de
10%. M. Perret précise qu'il s'agit d'une augmentation de plus de 30%, si l'on considére
uniquement le trafic de camions.

» il rappelle les intentions de la Région pour diminuer les gaz a effet de serre en investissant
17 millions d'euros d'impéts sans conceriation avec les contribuables ou les collectivités
locales concernées alors que la Région ne donne pas de nouvelles sur le fait d'investir dans
le projet de Bus & Haut Niveau de Service (BHNS) sachant que les voitures produisent 3 fois
plus de gaz a effet de serre que les camions.

M. Lapébic remercie le fait de pouvoir discuter sur ce dossier trés imporiant et d'avoir pris 3
délibérations distinctes.
11 lit une déclaration au nom du groupe « Parti de Gauche » (ci-annexée)

Mme Nogaro souhaite revenir sur la réunion publique du 2 juin organisée par la commission
d'enquéte aprés de fortes demandes des élus et de M. le Maire en particulier.

Elle félicite les tarnosiens qui se sont pleinement emparés de ce dossier el souligne le travail de
l'équipe du Collectif (association Contre le Terminal de I'Autoroute Ferroviaire a Tarnos — CTAFT)
en ferme de communication el de vulgarisation d'un épais dossier de 6000 pages. Llle insiste sur
l'importante mobilisation citoyenne qui prouve que la population est aux cotés de ses élus lors de
grands enjeux.

Elle souhaite aussi féliciter l'ensemble des élus qui se sont impliqués dans ce dossier et le travail
trés professionnel et trés intense des services de la Ville.

Elle revient sur sa déception quant aux intervenanis venus défendre leur projet. Elle rajoule que ce
projet n'est pas d'intérét général et qu'il est mené avec beaucoup de mépris tant pour les élus que
pour les citoyens. Elle fait part de sa certitude sur le fait que ce projel ne se fera pas.

Elle insiste sur le fait que c'est un combal de David contre Goliath et cite une phrase de M. le
Maire: « le combat perdu est celui que l'on ne méne pas ».

Eile rend hommage & M. Hiquet et & son (ravail au cours du dernier mandai el reprend ses propos
concernant la RD 85 rappelant qu'il s'agit de la seule voie qui s'ouvre sur le port de Bayonne. Elle
rappelle aussi que I'Autoroute Ferroviaire Atlantique hypothéquerait le développement de la zone
portuaire et pense que la Région doit revenir i la raison, malgré les déclarations de M. Guilloteau.
Elle insiste sur le fait que le développement économique de Tarnos, modéle de réflexion el de
travail en commun, est une référence en matiére d'économie sociale el solidaire reconnue grice a
l'implantation de son péle régional sur le territoire tarnosien.

M. le Muire présente un courrier du groupe Turbomeca-Safran au commissaire enquéleur (ci-
annexeé).

M. Laurent souhaite relever le déni de démocratie et la désinformation observés dans le cadre de ce
projet. Il précise que ce projet s'inserit dans le cadre du Grenelle de l'environnement dont un des
principes est que foul projet d'autoroute ferroviaire doil faire partie d'un travail avec la sociéré
civile.
1l rappelle que les porteurs de projet avaient l'obligation d'informer les cifoyens mais que plusieurs
problémes sont a soulever:
» les informations sur le site Internet n'ont été disponibles que pendant 10 jours (du 28
octobre au 9 novembre 2013).
« un registre a été mis & disposition du public seulement dans la galerie commerciale de
Carrefour Tarnos.
« la diffusion de plaguettes d'information a é1é largement insuffisante (seulement 3000
plaguettes sur l'ensemble de la Commune).
o le document d'enquéte publique est constitué de 6000 pages el aucun document de synthése



permeltant une lecture rapide et plus accessible n'a é1é mis a disposition du public.

» concernant le contral de concession signé fin mars 2014, les demandes répétées de M. le
Maire pour l'accés a ce document sont restées sans réponse malgré la saisie de la
Commission d'Accés aux Documents Administratifs (CADA). Il rajoute que le représentant
de la Direction Régionale de l'Environnement, de l'Aménagement el du Logement (DREAL)
n'a pas dit la vérité en affirmant que ce document était transmissible el que méme le
commissaire enquéleur s'est plaint de ne pas l'avoir ew malgré sa demande.

» concernant la réunion publique, il précise que malgré les demandes de M. le Maire,
Vorganisation de celle-ci a été trés compliquée et que méme le commissaire enquéleur a
souligné qu'elle se faisail trop tardivement par rapport & la date de fin de l'enquéte publique
(le 5 juin).

I constate lopacité de la mise en oeuvre de ce projet, notamment pour les collectivités concernées,
et donc la soudaine accélération de ceite mise en place au mépris du droit d'information des
citoyens.

Vote : 33

Pour : 30
Abstention: 3 (Mmes Bisbau ¢t Montaucet et M. Lapébic)

Le Conseil municipal,

OPPOSE un avis défavorable a la déclaration de projet relative aux travaux a réaliser sur le réseau
ferré national dans la cadre du projet d'autoroute ferroviaire Atlantique par Réseau Ferré de Irance,

MANDATE Monsieur le Maire pour initier et porter au nom de la commune toutes les actions
nécessaires pour s'opposer a ce projet.

bordem a
Sur le rapport présenté par Madame Nogaro, Maire adjointe

M. Lapébie lit une déclaration au nom du Parti de Gauche (ci-annexée).

Mme Dufau soubaite revenir sur 3 points du projet de délibération qui n'ont pas é1é complétement
repris lors de la réunion publique de la veille:

s concernant la création demplois: elle rappelle qu'il s'agit de 75 emplois espérés mais
gu'aucune réponse précise n'a pas é1é apportée sur le véritable statu de ces emplois
(création nouvelle ou réaffectation?)

e concernant les incidences lides a l'activité économique du sectewr: elle revient sur le
courrier de Turbomeca qui résume bien la situation des entreprises implantées dans ceite
partie de Tarnos avec des conséquences probablement catastrophiques pour elles.

« concernani les études d'impact: elle insiste sur le fait que les projels & venir n'ont pas é1é
pris en compte (les Allées Shopping, le BHNS, ...).

M. Hervelin revient suwr un détail du liveet n°3 du dossier d'enquéte publique qui stipule clairement
que: « le projet ne peut éire viable et bénéfique que sur un espace temps a condition que le
ransport soif fait en mode croissani de 17 a 23 ans ».

Il rajoute qu'a ce sujet, la Cour des Comptes émet un doule et précise que ne sont pas pris en



comple tous les autres frais attenants & ce projet concernant la pollution, les nuisances sonores, les
adaptations pour les riverains ou les voies de contournement nécessaires afin que le trafic
Jferroviaire n'ait pas d'effer négatif sur les autres trafics.

Concernant la voie existante entre le Luxembourg et Perpignan, il précise qu'il n'y a encore aucune
évaluation positive sur limpact écologique, la rentabilité el la nécessité d'élargir ce projel au
niveau européen.

Il indique que dans le dossier d'enquéte publigue, il est précisé que le mode technique de Modalohr
est purement frangais el qu'a ce jour aucun aulre pays européen n'a choisi ce mode de transport
étant donné qu'il est d'une haute technicité ne répondant qu'aux critéres du tunnel sous la Manche.

M. Poulaert tient & exprimer sa déception par rapport aux déclarations des élus du Parti de
Gauche et a l'impression qu'ils trahissent les tarnosiens. Il tient a rappeler que le but est de
défendre les tarnosiens.

M. Lapébie rappelle que, dans leurs déclarations, il est indiqué qu'ils n'ont pas retrouvé, dans le
dossier de concertation, toutes les réponses qui auraient amené un plus dans le bien-éire des
tarnosiens. 1l rajoute que, dans le cadre du transport ferroviaive, les élus du Parti de Gauche
dénoncent l'abandon gouvernemental du ferroviaire depuis prés de 40 ans concernant le frét el la
sécurité des voyageurs.

M. Poulaert rappelle qu'il ne s'agit pas d'un débat syndical.
M. Lapébie insiste sur les déclarations qu'il a lues en rappelant que les élus du Parti de Gauche ont
bien souligné le probléme de prise en compte des différentes nuisances pour les tarnosiens que ce

soit par rapport au site pressenti ou a l'importance du trafic.

Vote : 33
Pour : 33

Le Conseil municipal,

OPPOSE un avis défavorable a la déclaration de projet relative a la construction d'un terminal de
transbordement sur la commune de Tarnos

MANDATE Monsieur le Maire pour initier et porter au nom de la commune toutes les actions
nécessaires pour s'opposer a ce projet.

Sur le rapport présenté par Monsieur Dubert, Maire adjoint

Vote : 33
Pour : 33

Le¢ Conseil municipal,

DECLARE qu'en I'état actuel, le dossier mis & enquéte publique comporte d'importantes erreurs et
de graves carences qui ne permettent pas de définir que le projet revét un caractére d'intérét général.



AFFIRME qu'en I'élat actuel, le dossier mis a enquéte publique ne permet pas d'apprécier l'impact
du projet d'implantation de la plateforme de transbordement sur la population locale, sur le
fonctionnement urbain de la commune et sur son environnement naturel.

OPPOSE un avis défavorable & la mise en compatibilité¢ du Plan Local d'Urbanisme de Tarnos

DEMANDE a Monsieur le président de la Communauté de Communes du Seignanx, au titre de la
compétlence de ['Etablissement Public de Coopération Intercommunale, d'inscrire & 'ordre du jour
du prochain Conseil Communautaire un projet de délibération confirmant l'avis défavorable de la
Communauté de Communes du Seignanx notifié a8 Monsieur le Préfet des Landes lors de la réunion
d'examen conjoint du projet qui s'est déroulée le 20 novembre 2013.

M. Roblés demande s'il serait envisageable d'apposer une banderole sur les murs de la Mairie, en
signe de protestation, comme cela a déja éié fait.

M. le Maire précise qu'tl y avait pensé et tient & saluer la qualité des débats qui font honneur aux
valeurs de la République et qu'ont surement apprécié les tarnosiens ainsi que l'implication des élus
dans le sens de l'intérét général.

Il revient sur la notion de déni de démocratie qui prend fout son sens au vu des conditions dans
lesquelles a é1é faite la publicité de ce projet.

1l rappelle les propos de la représentante du bureau d'étude lors de la réunion publique de la veille
qui a affirmé que, concernant les questions environnementales, « c'était compliqué ». M. le Maire
se demande alors si cela signifiait que les tarnosiens n'étaient pas capables de comprendre el
rajoute qu'il s'agit & nouveau d'une marque de mépris vis a vis des tarnosiens et des élus. Il gjoute
qu'il faut faire en sorte que les habitants puissent intervenir et décider.

Il confie la joie qu'il a eu d'entendre les réactions des tarnosiens lors de la réunion publique pour,
dune part, féliciter la Ville d'avoir fait en sorte qu'ils se réunissent et, d'autre parl, se réjouir de
voir qu'ils élaient considérds comme des individus adultes, susceptibles de pouvoir comprendre les

choses.
Il insiste sur le fait que Tarnos peut servir d'exemple en matiére de démocralie participalive.

Concernant les valeurs de la République, il souhaite souligner que le combat sera républicain et
rappelle que dans le combat de David contre Goliath c'est David qui met Goliath & genoux. A
travers celle image, il insiste sur la détermination qui anime les élus et leur volonté d'utiliser toutes
les armes possibles au niveau juridique mais aussi au niveau de la mobilisation citoyenne.

Il rappelle que dans la Déclaration des Droits de I'Homme et du Citoyen de 1793, il est écrit que,
quand le gouvernement viole les droils du peuple, celui-ci a la possibilité d'intervenir. Il rajoute que
c'est son droit le plus sacré et qu'il est du devoir de chacun de prendre les affaires en main car la
raison, le bon sens et la vision d'intérét général sont du cité des tarnosiens.

N conclue en disant qu'il est personnellement encore plus fier d'éire tarnosien et ne doute pas que
cela va continuer.

Tarnos, le 10 juin 2014




Conseil Municipal extraordinaire du 03 juin 2014.

Intervention du Groupe Communistes et Républicains (Christian GONZALES).

Monsieur le Maire, chéres et chers collégues, mesdames et messieurs du public, j'interviens
au nom du Groupe Communistes et Républicains pour vous donner notre appréciation a ce
moment ou le Conseil Municipal va se prononcer sur trois délibérations concernant
I'implantation d’'un terminal d’autoroute ferroviaire sur notre commune. Mon intervention
sera générale et politique et bien en entendu d’autres élus du groupe interviendrons sur

des points plus techniques du dossier.,

Dés le départ nous avions émis des réserves sur ce dossier. Réserves sur e fond, a savoir
sur les pertinences économiques et environnementales qui ne paraissaient pas évidentes,
et réserves sur la forme a savoir premierement que le choix du site de Tarnos ne semblaient
pas étre le plus judicieux et deuxiemement que la maniére désinvolte de consulter la

population apparaissait comme un déni de démocratie.

Je ne reviendrais pas sur le fond de ce dossier, si ce n"est pour dire que les explications
fournies par les services de la Mairie au travers de la projection d’'un diaporama et le débat
qui s'en est suivi lors de fa commission générale qui s’est réunie avant le Conseil Municipal
du 13 mai dernier, ont fini par lever les quelques doutes que nous pouvions encore avoir
sur les raisons qui poussent I'Etat et les divers intervenants dans ce dossier, a vouloir passer

en force.

Depuis cette commission générale du 13 mai, plusieurs événements se sont déroulés.
’association récemment créée et qui lutte contre cette implantation, a recueilli 'adhésion
de tarnosiennes et de tarnosiens de plus en plus nombreux. Le débat qui s’est tenu le 15
mai a la salle Maurice Thorez et qui a réuni 350 personnes, a mis en lumiere les différentes
nuisances générées pour les riverains, mais aussi plus largement pour les habitants de
Tarnos et des communes environnantes. Ce débat a aussi permis d’élargir la réflexion sur le

probléme des transports sur notre région et au-defa.

L'enquéte publique s’est ouverte le 5 mai et se terminera le 5 juin. Il reste donc deux jours
aux tarnosiens pour s’exprimer sur un dossier dans lequel il manque une piéce essentielle :
le cahier des charges du contrat passé entre |'Etat et 'opérateur LORRYRAIL, demandé

depuis plusieurs semaines par M. le Maire sans succés. Nous partageons d’ailleurs le point



de vue de Jean-Marc LESPADE, qui estime que le commissaire enquéteur ne peut donner un

avis a partir d’un dossier incompiet.

Hier soir, le débat organisé sous la présidence des membres de la commission d’enquéte,
nous a laissé le gout amer d’étre pris pour des imbéciles, tant les élus que la population.
Les participants a la tribune tous acquis au projet et aux ordres du ministre, ont eu du mal a
défendre leur position, voire pour certains sont apparus pour le moins approximatifs et
imprécis. Qui, je le répete, cela sentait le passage en force.

Venant de gens venus vendre le projet, on pouvait évidemment s’y attendre.

Plus étonnante a été la position partisane du représentant du Conseil Régional, détendeur
de deux autres casquettes connues par une bonne partie de 'assistance (Maire de Ondres
et Président de la Communauté de communes du Seignanx).

Malgré les protestations de [a salle, il a défendu mordicus le projet et justifié les 17 millions
d’euros d’argent public accordés a une entreprise privée par la Région Aquitaine. C'est une
drole de fagon de faire de la politique, quand on se dit de gauche et que I'on prend fait et
cause pour le capital et le privé, au détriment du service public. C'est une sacré fagon que
de donner des lecons de démocratie a des gens de toutes tendances confondues, venus
dire leurs inquiétudes et clamer leur colére. L’allusion a la consultation locale du 2 octobre
2011 a Tarnos par rapport a I'avenir de l'intercommunalité a aussi été un argument un peu
minable de la part d’un élu régional. Car nous, nous avons respecté le vote des tarnosiens,
contrairement 3 d’autres qui ont foulé du pied celui des francais lors de la victoire du non
au traité constitutionnel européen de 2005. Non, Monsieur Guilloteau, la démocratie
participative n'est pas un danger. Elle permet au contraire d'élever les populations au rang
de citoyens éclairés, comme c'était le cas hier soir. Les élus ne sont pas des dictateurs le
temps d'un mandat, mais des représentants du Peuple. La meilleure maniere de montrer
son attachement & la démocratie pour les élus du Conseil Régional, c’est de respecter I'avis

des gens et de se retirer de ce projet.

Je crois aussi que le Maire de Ondres et Président de la Communauté de communes du
Seignanx, le Conseiller Général du Canton, les maires des communes avoisinantes, ont
toutes les raisons de se prononcer contre se projet qui va impacter la qualité de vie de leurs

concitoyens.

Le résultat des derniéres échéances électorales n’auront donc pas suffit a une prise de
conscience collective du Parti Socialiste. De telles attitudes peuvent contribuer a favoriser

encore le vote extréme droite et nous le regrettons profondément.



D’autant que le Président de la Région Aquitaine, Alain ROUSSET, dans une interview a « la
Semaine du Pays Basque » du 28 mars au 3 avril ouvre une opportunité pour se dégager de

ce mauvais choix de financement, je cite :

« Sur le réseau de transports de I'agglo, je vais vous parler tres franchement : je suis en
train de regarder pour trouver un moyen qui ne soit pas contradictoire avec la politique
générale de [a région pour accompagner I'agglomération et lui permettre de lancer ce
projet (le BHNS). J'en ai pris 'engagement aupreés de Jean GRENET. Qu'il ne soit plus maire
de Bayonne ni président de I'agglomération ne change rien. Quand je donne ma parole a un
ami, je la respecte. Mais — et il faut que toute I'Aquitaine a I'extérieur de 'agglomération
bordelaise en soit bien consciente- si demain je change de politique, elle doit s’adresser 4
tout le monde, ce qui fait que je serais amené a intervenir massivement aussi, dans
I'agglomération bordelaise pour ses transports et que cela va se faire au détriment de
politiques sur le lycées, sur le développement économique sur le moyens qui pourrait se

mettre au Pays Basque, au Béarn ou dans le reste de 'Aquitaine ».

Eh bien, M. ROUSSET, nous vous proposons de ne rien changé dans vos projets au Pays
basque et au Béarn, et de récupérer les 17 millions d’euros du projet du terminal
d’autoroute ferroviaire de Tarnos pour le mettre dans le BHNS de I'agglomération

bayonnaise, ils seront les bienvenus.

Voila M. le maire ce que je souhaitais porter a la connaissance du Conseil municipal, et je
vous confirme sans surprise que nous voterons les 3 délibérations que vous nous soumettez
ce soir contre le projet d'installation d'un terminal d'autoroute ferroviaire a Tarnos.



Tarnos pour IR
Mﬂaﬂéf pour Vous

AUTOUROUTE FERROVIAIRE DOURGES/TARNOS

Monsieur le commissaire enquéteur,

Veuillez trouver ci-apreés Ila position de notre groupe TARNOS POUR TOUS au
conseil municipal de Tarnos.

L’Etat prévoit de relier Dourges a Tarnos par une liaison ferroviaire de transport de poids
lourds appelée « autoroute ferroviaire ».

Ce projet nécessite la construction d’un terminal a8 Tarnos (celui de Dourges existant déja)
qui devrait accueillir 4 trains aller/retour par jour. Socit plus de 400 camions.

Si le principe de ferroutage recueiile 'assentiment général, le projet qui nous est présenté
appelle de notre part les remarques suivantes.

Sans entrer dans le détail, dans une autoroute ferroviaire, ies camions entiers et dans le
meilleur des cas les remorques du camion seules sont embarquées sur des wagons
surbaissés. D'aprés le débat public, 1/3 du chargement serait constitué de camions entiers,

- Elle gaspille de la piace.
- Elle gaspille donc de |'énergie.
- Ces convois transportent peu de masse (358t en moyenne)

- Elle nécessite que Fon retouche tous les tunnels (133 millions d'euros de la frontiére
jusqu'a Brétigny.)

- Eile s’arrétera a Brétigny alors qu'actuellement, tous les jours un train combiné
(containers sur wagons) fait ['aller-retour Mouguerre-Dourges (Bayonne-Lille) en transportant
plus de 358t.

- Elle nécessite des bases importantes alors que le combiné par caisses peut
s'installer avec plus de souplesse. La ol 'autoroute ferroviaire implique des pdles de départ
et d'arrivée seulement, le combiné peut proposer des unités intermédiaires pouvant capter

un maillage plus fin.



- Elle colte 40% plus cher que le combiné (0,9 euros du km au lieu de 0,6 euros du
km).

Transporter des marchandises par train, oui mais transporter des poids lourds c'est
transporter de la ferraille c'est-a-dire du poids mort. Ceci est un non sens.

Le transport multimodal par container apparait de ce fait plus approprié car it permet de
transporter un frét net heaucoup plus important et pour un codit moindre.

La cours des comptes, dans son rapport de février 2012 fait remarquer que ces dispositifs
(autoroute ferroviaire) sont actuellement déficitaires. lls ne sauraient étre pérennes sans
aides publiques. On collectivise les pertes mais on privatise les bénéfices dans ce cas de

figure,

Et voici ce gue disait le président du Groupement européen du transport combiné (GETC),
Yves Laufer, pointant le retard de la France pour le transport de fret dans une étude
comparative avec l'Allemagne :

« Jai, dés le départ, été favorable & la fechnique et & l'expénmentation de l'autoroute
ferroviaire sur l'axe Aifon-Orbassanc. Le wagon présentait deux avantages . une
manutention honizontale et simultanée des semi-remorques sur les ftemminaux, ef une
moindre usure annoncée des roues vs le wagon Rol a. Il présente foutefois un inconvénient:
son coit est plus élevé. Et je constate qu'aujourd’hui encore, aucun bilan technico-
économique n'est disponible sur la fiabilité et le colt d'exploitation du wagon alors qu'il s’agit
d'argent public.

Personnellement, j'estime que l'auforoute ferroviaire est un 'passeur” permeftant de se
familiariser avec le transport combiné ef de se convertir & fa caisse mobife ou f'on

transporte moins de fare ».

Pour ce qui concerne les impacts locaux, la longueur des convois (750 m et 1080 m) va
occasionner un certains nombres de nuisances :

- Le bruit pour les riverains des voies. L. ne figure nulle part dans le dossier de

protection anti bruit.

- Le blocage des passages a niveau durant de longues périodes (plus de 10 mmn a
chaque arrivée et a chaque départ soit 8 fois par jour).

- La pollution engendrée par le déplacement de tous ces camions. Si on fait des
économies de rejet de gaz a effet de serre sur le trajet DourgesfTamos, la
manipulation des tous ces camions sur Tarmos ne fera qu'aggraver une pollution
atmosphérique déja bien effective sur la région. La qualité de ['air est considérée
actuellement comme médiocre dans notre bassin de vie.

- L'arrivée en bloc des ces camions sur la RD 85 et sur I'autoroute ne fera qu'aggraver

la situation existante.
- Les risques de pollution de la zone de fa Baye par lixiviation ou déversement.

Si ce projet est prévu pour un prolongement vers 'Espagne, pourquoi ne pas profiter des
instailations d’Hendaye voir de continuer vers 'Espagne et Vitoria ?

Le choix de « s'arréter » & Tarnos nous interpelle car rien ne le justifie si ce n'est des choix
financiers ou autres.



La libéralisation des transports routiers dans le milieu des années 80 a favorisé le
développement des « flux tendus » dans les entreprises et de fait, les stocks sont désormais

sur les routes.

Aujourd’hui, le prix du transport routier et donc des conditions de travail des salariés de ces
entreprises, fait qu'ii est moins cher de faire venir des produits de 'étranger que de produire
localement. De pius, les dispositions européennes du traité de Lisbonne, concernant les
travailleurs « déplacés », organise une concurrence déloyale dont nos économies supportent
le colt exorbitant du chdémage. Or, n'oublions pas que cette autoroute ferroviaire sera
consacrée essentiellement a des ensembies routiers étrangers.

Enfin, nous apprenons gue le concessionnaire a été choisi en 2011 et que le contrat de
concession a été signé en mars 2014. Quelle est donc cette démocratie participative qui

consulte le peuple aprés que tout ait été décidé longtemps en amont ?
Pourquoi fe conseil municipal n’a-t-il été informé qu’a Fautomne 2013 alors que ce projet est

« dans les tuyaux » depuis 2009 ?

La convention d’Aarhus, passé en droit francais prévoit « la participation des citoyens au
processus décisionnel... », mais pas aprés que les décisions aient été prises. i y a la un
déni de démocratie, un déni de la citoyenneté contraire aux veeux des législateurs

européens,

Pour toutes ces raisons, nous sommes opposés a ce projet.

Pour valoir ce que de droit

Tarnos le 02 juin 2014

Marie Ange DELA VENNE Gérard CLAVERIE
Conseillere municipale Conseiller municipal



Déclaration pour Ie conseil municipal du 03 juin

On peut se demander quelle mouche a pu piquer le conseil municipal de Tarnos pour
proposer aujourd'hui une délibération qui s'oppose en substance au projet Lorry rail.
Pourtant, c'est une bonne idée : mettre des poids lourds sur des wagons alors que l'on
se plaint de la pollution, du réchauffement de la planéte, que I'on nous annonce
l'apocalypse. Bref, nous irions a contresens du progres et des préconisations des
Grenelles de 'environnement et du protocole de Kyoto. De plus, ce projet amenerait
presqu'une centaine d'emplois et dans la situation difficile que connait notre pays,
cette implantation serait une chance pour notre commune.

Heureusement, le sens de survie des hommes vient contrarier les logiques
économiques.

Qui donc a eu la bonne idée d'implanter ce terminal en pleine zone urbaine, peut-étre
les mémes qui ont commandé les rames de TER ?

Qu'en sera-t-il de la sécurité de nos enfants quand cette autoroute ferroviaire sera en
plein rendement ?

1l y a quelques mois, c'était le trafic de nitrate d'amonium qui nous était imposé. Nous
avons le sentiment que le choix d'encourager l'implantation d'industries par nos
prédécesseurs se concrétise par une dégradation constante de la qualité de vie des
Tarnosiennes et des Tarnosiens. Inutile de faire ici la liste de tout ce que nous avons
subi et que nous subissons mais si nous ajoutons LBC et son classement Seveso seuil
haut, Fertiladour et ses sols radioactifs dans la commune voisine, les wagons de
nitrate, nous en avons largement pour notre compte.

Nous regrettons que Tarnos devienne une sorte de rebut ou l'on implante tout ce que
les autres ne veulent pas.

Comme en novembre, nous sommes fermement opposés d ce projet, non pas pour des
raisons €lectoralistes mais parce que la qualité de vie de notre population prime sur
toute autre considération.

Alternance 2014 avait pour slogan "notre parti ¢'est Tarnos".

Parce que nous sommes Tarnosiennes et Tarnosiens avant toutl-nous voterons cette
délibération.

Le combat doit s'émanciper des partis et c'est ensemble, élus et association, que nous
devons mener la lutte.
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Enquéte publique sur I'autoroute ferroviaire

Pour le Parti de Gauche, cc projet n’échappe pas i des réalités économiques, techniques et
politiques que les modes de transport terrestres ont vécu ou subi depuis prés de quarante
ans. Le secteur des transports est le premier émetteur de gaz a effet de serre en France, la
route y contribue pour Pessentiel. A partir de 1974, le transport ferroviaire n'a cessé de s'affaiblir
pour passer de 20% a 9% des parts de marché du transport terrestre. Durant cette période, la route
a connu une forte augmentation passant de 70% a 88%. De plus, plusieurs directives européenncs
(96/53/ et 97/27/CE) ont permis unc hauteur maximale des camions a 4m, et un tonnage en
augmentation jusqu'a 44 tonnes. Les grands transporteurs internationaux ont massivement investi
dans ce genre de camions. A Pinverse, la chute du transport ferré s’est accentuée, les choix politiques
de tous les gouvernements francais et surtout les premiéres directives européennes des 1991 ont
lancé les bases de la libéralisation du rail dans un document appelé « réforme du paquet ferroviaire ».
En 1997, Résean Ferré Francais a été créé, cette entit¢ devenant le propriétaire des voies principales
du chemins de fer, la SNCF devenant un Etablissement Public Industriel et Commercial en charge
du transport ferré de marchandises et de voyageurs sur le territotre francais. Iin 2003, la deuxieme
lame avec le « plan Veron » a privatisé le fret ferroviaire et vu larrivée de nouveaux opérateurs
internationaux. Voili, en quelques mots la situation réelle du transport ferroviaire qui
économiquement et politiquement a été sactifié au profit du «tout camion» Le rapport du
Commissaire aux Comptes de 2012 apporte des précisions quant a la mise en place des autoroutes
ferroviaires : Le Grenelle de Uenvironnement et 'Eingagerent national pour le fret ferroviaire, onl miis Laccent sur les
« antoroutes ferroviaires » pour rééquilibrer le transport de marchandises sur longue distance en faveur du rail.
1. Autoroute Ferroviaire Atlantigue a comme but de désengorger les réseans: routiers el antoroutiers entre le nord de la
France et la frontitre espagnole, lobyectsf étant de récupérer 7% du trafic routier. Sur le plan environnemental,
(page 378) les autoroutes ferroviaires présentent des atouts réels sur longue distance : L ¥mission de gax,
carbonigue est diminnés de 90 % et la consommation d'énergie de 47 Yo. Vis-d-vis des objectifs de développement
durable, lenr performance est @ apprécier en lermes de décongestion rowtiére el de réduction des énmnssions de gaz 4 effet
de serre, méme 5i dautres avantages sont guantifiables (accidents, énergie, polluants). Les conditions dr développersent
des AFA agpparaissent cruciales. « Dans un contexte margué par une jorie érosion du trafic de Iransit, cetle offre de
service peut rencontrer une clientéle croissante, atlirée par la somplesse du service, celle-ci étant elle-méme conditionnde
par Pangmentation de la friguence des navettes. Elle vise égalerent les clients du transport combiné classique, grace an
développement de rames misles, composées de semi-remorgues ef de caisses mobiles. » Hn conclusion, les deux
modes (transport combiné classique et autoroute ferroviaire) sont complémentatres et non
concurrentiels (rapport sur Pavis du commissaire général a linvestissement) démarches reprises

localement par le directeur du CEF de Mouguerre (article SO).

Déja en mars 2005, le Ministére de PEquipement, des Transports, de I'Aménagement du
Territoire, du Tourisme et de la Mer dans son Rappott final sur PIntérét d’une harmonisation des
Unités de Chargement Intetmodales pour développer le transport combiné européen, relatait la
position de I'UIRR (Union internationale de transport combiné rail-route) :  /UIRR réitére gue Jes
caisses mobiles ne s'imposeraient vraisemblablement que dans un petit segment de marché. De plus, elle s'interroge:
pourgoi la semi-remorgue, en fail 'unité la plus universelle, est-clle sonvent onbliée dans la politique des transports?,



le leitmotiv des sociétés UIRR est de ponvoir transporter également en Transport Combiné lowt ce gue la romte
achemine car le Transport Combiné est dans la libre concurrence. Iin Burope, du fail d'un pabarit beauconp plus
contraignant, i n'est en effel pas question de poser une semi-remorgue sur un siniple wagon platean, elle ne passerait
sous awcnn pont wi aucune caténaire de la wvietlle Enrope. Un compromis technigque semble avoir été trouvé auec les
wagons de type Modalohr, a platean pivotant, qui permettent un chargement latéral ef des rowes de diamiétre standard.
Coté financier, au strict point de vue socio-¢conomique la date optimale de mise en service est de
2030. Selon le rapport du CGI sur étude socio-économique pour la collectivité européenne, (tableau
page 15) la VAN (valeur actuelle nette) par Pinstruction cadre est négative -98M€, mais positive de
3M€ sclon le calcul Quinet 2013 en révision a la hausse des valorisations des externalités
(accidentologie en baisse, moins de congestion de flux, diminution émissions COZ,...} Par contre, il
est vral que nationalement, le bilan pour la collectivité est négatif (VAN calcul Quinet -78M€) faisant
conclure que ce projet profite davantage a I'Burope qua la France, ce qui doit justifier une
contribution financiére européenne substantielle au financement de FAFA.

Dans sa conclusion et reconunandations, Ia Cour des comptes porte cet avis : A la différence de
Vantoroute ferroviaire alpine, Fantoroute de plaine (Autoronte ferroviaire atlantique) sur longue distance a une chance
d'atteindre son objectif ef d moyen terme L'éguilibre écononrigue.

Loht industrie a été créée en 1963, a d'abord eu une activité dans le domaine du transport
d'automobiles puis s'est diversifiée, dans les années 70-80, dans le secteur de la logistique de défense
et dans celui du transport combiné avec le wagon Modalhor. Fort d'un effectif d'environ 1 300
petsonnes en France(usine en Alsace), l'entreprise a ouvert plusieurs filiales dans différents pays du
monde. Le Modalohr est un type de wagon ferroviaire congu pour répondre 4 Ia demande politique
de ferroutage francais. Bn effet, le transport de camions et remorques standard (4 M de haut) sur des’
wagons capables de respecter le gabarit ferroviaire (4,18 de haut) nécessite un plancher de wagon trés
proche du rail Le 14 novembre 2011, le wagon Modalohr a été agréé par la commission
intergouvernementale du tunnel sous la Manche et est donc apte a I'emprunter. Cette homologation
pour un nouveau matériel ferroviaire est la premicre depuis l'ouverture du tunnel sous la Manche.
Ces perspectives sont donc encourageantes pour Pavenir.

Comme lexplique la cour des Comptes dans son rapport 2012 la préférence donnée, en France, 4
Pautoroute ferroviaire met en lumiére la nouvelle priorité politique accordée au report modal de la
route vers le rail. FElle correspond aussi a des réalités objectives :

- Bn étant le seul moyen de chargement des semi-remorques de norme européenne (4 m de haut,
2,60m de large) qui sont trés majoritaires dans le transport routier.

- En enlevant des camions de la route (85000 /an) soit 7% du wafic SUD/NORD et inversement
- En diminuant les pollutions( 75000 T CO2 en moins) dues 4 la circulation des poids lourds.

- En décongestionnant I'axe routier SUD/NORD et inversement, et en améliorant les conditions de
circulation des autoroutes utilisées (A63 notamment)

- En diminuant 'accidentologie due aux camions (486 personnes sont décédées en France en 2012
dans un accident impliquant un camion)
Nous, les élus du Parti de Gauche, nous sommes pour le développement des transports ferroviaires,

mais pour Theure, une incertitude importante demeure : Le financement curopéen. Sans lui, ce
projet n’a pas de sens. Cette incertitude nous poussent a nous abstenir.
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TURBOMECA TARNOS
Avenue du 17 Ma

40220 TARNOS - France
Tel, +33(0)5 59 74 4000
Fax +33 (055964 74 98

Direction Etablissement TARNOS et -
Le 2852014 A Pattention de :
ReEC; C176.2014-AP/5B

Monsicur LISSALDE - Commissaire Enquéteur
Affaire suivie par : Jean-Bernard BETBEDER Mairic de Tarmos
14 Boulevard Jacques Duclos

40220 TARNOS

Monsieur le Commissaire Enquéteur,

Je vous confirme, par la présente, que nous avons bien pris connaissance du dossier d’enquéte publique.

£2n complément, je vous reformule notre inquiétude quant aux risques de bouchons aux barriéres de péage, voire aux
conditions de sécurité sur la zone d’accés & l'autoroute A63, ceci pouvant donc provoquer des retards, votre des

incidents pour nos personnels et nos clients.

Restant a votre disposition pour toul renseignement complémentaire, veuillez apréer, Monsieur le Commissaire

Enquéteur, nos salutations distinguées.

A. PELTIER

JB. BETBEDER

Chef du Projet CAP 2020 Directeur de I'Etablissement de Tarnos



Le Terminal de TARNOS

in 2008, suite au Grenelle 1, lors du lancement du projet de liaison ferroviaire atlantique Eco-Fret,
les plates-formes identifiées étaient au Nord Dourges ou Lomme et au Sud le CEF de Mouguerre.
Octobre 2009, 3 candidats étaient retenus pout la mise en concession de l'autoroute ferroviaire:
LORRY-RAIL, OPTI CAPITAL, COMBI OULST. Seul LORRY-RAIL a répondu a l'appel
d'offres. Mai 2011: LORRY-RAIL est désigné comme le concessionnaire pressenti,

Octobre 2013, une Concertation sur les villes identifiées pour les terminaux (Dourges et Tarnos) a eu
licu sur ces deux communes du 28 octobre au 9 novembre. Apres la concertation, la signature du
contrat de concesston est intervenue entre I'BEtat et LORRY-RAIL le 20 mars 2014, le site de

SETRADA étant le licu proposé par LORRY-RAIL..

Le site SETRADA appartent a STVA (société de transports de voitures automobiles) implanté en
ces lieux au début des années 80 poutr disposer d'une plate-forme de chargement de voitures
automobiles sur des trains. Durant les années fastes, 3 trains complets sortaient de ce site vers le
triage de Bayonne. Au maximum de l'exploitation, pres de 120 camions par jour approvisionnaient en
voitures automobiles SETRADA. Aujourd'hui, le transport de voitures s'est considérablement
affaibli, réduisant considérablement le flux de camions pour ce site. L'emplot en est impacté,
puisqu'une quarantaine de salariés y est dénombrée, depuis le ler janvier, certains sont au chomage
technique. A la lecture des documents fournies pour I'enquéte publique, trots conditions principales
sont nécessaires pour qu'un site accueille un tel terminal. (Etre au plus pres d'axes routiers recevant le
flux de camions, disposer d'un embranchement au réseau ferré national, un terminal 4 forme trés
allongée). SETRADA semble entrer dans ces critéres, économiquement pour le concessionnaire et
les financeurs ce site est idéal. Ce lieu choisi est situé dans la zone industrielle, zone trés importante
puisque de nombreuses usines y sont implantées de part et d'autre de l'avenue du ler Mar Cette zone
industrielle et portuaire est donc un héritage industriel qui fait vivee des milliers de salariés,

SETRADA en est partic intégrante.

De plus, une zone d'habitations et de commerces est située le long de l'avenue du ler Mai, ce quia eu
pour incidence de créer une route de contournement nommeée "avenue Clément Ader”. Cette route
de contournement a été crée pour réduire les flux de circulation et les nuisances subies par les
tiverains de 'avenue ler mai permettant ainsi une régulation entre la circulation de marchandises

(RID85) et celle des salariés, des riverains et des plagistes.

Les coneraintes lides 3 la sortie de Setrada et Ia circulation de trains longs:(courtier RFF a
CGI)

RFF se dit plus que jamais engagé dans le développement des projets d'antoroutes ferroviaires.

Techniquement sont évoqués, la communication Voie Principale vers Voie Sccondaire crifique pour
la bonne exploitation de Bayonne et Boucau, I'adaptation (aiguillage) pour une voie longue 1000m au
Boucau, un temps de fermeture légal de PN (Boucau) a passer a 15/, et surtout une robustesse de
trafic qui limiterait en fonction du projet le nombre de circulations 4 savoir maxi 3 ARQ alors que le

cahier des charges impose 4 ARQ.



Le Mémoire VITA:

Document trés ample (442 pages) il tépond aux demandes de 'autorité environnementale concernant
les divers études d'impacts environnementaux liés au report modal et au choix des deux terminaux. 11
m'est apparu important:

- La démarche de rechetche de sites d'implantation (page 35), les principales solutions envisagées et
non retenues pour les sites d'implantation des terminaux (pages 35, 306), les raisons du choix de
Tarnos (page 36) les principales variantes de conception envisagées pour les terminaux (pages 37, 38,
98) tout ceci repris dans des tableaux de comparaison {pages 99,100,101)

- Les impacts et mesures en phase de travaux. et d'exploitation du terminal de Tarnos (pages 59 4 61)
- La synthése des enjeux environnementaux ( pages 236,237)

- Les mesures relatives au site de Tarnos (pages 338 a 340)

- Le bilan des émissions de gaz 4 effet de setre du projet (page 418)

Mais surtout, lors de la concertation, les préoccupations relatives i la desserte routiere du projet de
terminal de Tarnos et 4 'impact potentie] du flux supplémentaire de poids-lourds ont été fortes. Une
étude de trafic et d'accessibilité a été effectuée, des solutions d'accés proposées. Par contre, les
contraintes liées au flux supplémentaires en zones plus urbanisées (La Plaine, Garros) n’ont pas été
prises en compte, le Conseil Général étant pour Pheure Porgane compétent en la matiere.

Donc, peut-on valider Setrada st l'objectif de sortir un maximum de camions de la route ne peut-étre
atteint du fait d'une faiblesse de robustesse de trafic selon RFF?

Peut-on valider SETRADA si les divers enjeux environnementaux (nuisances sonores, pollutions de
Pair, eau, accessibilité, circulation et stationnement interne au terminal) repris dans le Mémoire VIIA
posent encore des questionnements ?

Peut-on valider SETRAIDA si les nuisances aux riverains sur Paxe urbain de la R85 ne sont pas

prises en compte (que dit le Conseil Général 4 ce sujer) ?

Toutes ces questions, les élus du Parti de Gauche se les posent mais les réponses données lors de
cette enquéte publique, 4 ce jour, ne nous conviennent pas. Dans ce cadre, nous ne soutenons pas le
projet SETRADA et votons contre Pimplantation du ternunal 2 Tatnos.
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Paris, le 25 mars 2008

LOMMUNIGUE
Autorowute ferroviaire : un triste anniversaire

Le 23 mars 2007, Dominique Perben, ministre des transports, inaugursit, avec son homologue
luxembourgeois, Pautoroute ferroviaire Bettembourg-Perpignan. Cette autoroute ferroviaire devait, dans
un premier temps, permettre d'acheminer 30 000 camions par an (sof 10% du trefic poids kounds entre le
frontibre espagnole et |e Lioiembourg), Les prix proposés sux irensporieurs devaient &re aftractifs et
concurrentels. Repidement ke nombre de freins devail évoluer pour transporler pas moins de 300 000 camions
peran!

Un an aprés les résultats sont loin d'étre 3 la hauteur des promesses: en moyenne moins de 10 camions
par jour spit environ 3 600 camions par an (10 feis moins que ce qui €tait prévu initialement !). Les tarifs
pratiqués (0,80 centimes du km) ne sont pas compétiti's par rapport aux terfs routiers & Mnlernationsl alors
méme que autoroute ferroviaire vise les trafics inlernationaux, et sont trés au-deld de ceuwx du transport
combiné par caisse mobile (0.60). '

Pourtant, les subventions ont été, elles, 3 la hauteur ; 38 millans d'euros investis pour la mise au gabaril de
litinéraire ef la réalisafion de la plate-forme du Boulou et & milkons d'eurcs accordés & la sockédé Loy Rad qui
exploite Favtoroule ferroviaire.... En dépit de Néchec de la ligne Betiembourg-Perpignan (10 camions par jour) et
des déficits {on évoque 1 million deurps par mois), il est sujourdhul emisapé douvir en 2008 une dewdéme
Bgne aliantique... Toul cad, avec des prists garantis par FEtat (il s'agimeit de B00 millions deuras).

A Tocoasion du premier anniversaire de lautoroute ferroviaire Bettembourg-Perpignan, la FNTR tient 3
rappeler que l'autoroute ferroviaire est une techmique qui, si elle enrichit 2 palette d'offre de transport
combiné, constitue une niche :

—+ sur kongue distance, elle ne conceme que les frajels rouliers supéreurs & 1 500 km slors que % des
marchandises en France el en Europe sont charpés el déchargés dans une méme région économique,

— sur courle distance, elle peut &ire pertinente pour les franchissements dobstacles nahmels, 13 od
féconomie de marché n'est pas |a rigle premiére (Tauloroute ferroviaire alpine est actuellement subventionnie
& hauleur de BOD euros par wagon),

- transportant essertiellement des camions éfrangers, elle naméliorera en rien le bilan carbone de
nolre pays.

La FNTR réaffrme son soutien au développement du transport combiné et de [a co-modalité. Elle
réclame plus de transparence dans les facilités de fowtes sortes offertes a I'avioroute ferroviaire. Elle
rappelie également que la solution principale aux émissions de gaz i effet de serre du transport routier
de marchandises sera également trouvée, comme pour les gaz polluants {moins B0% en 20 anc). dans e
transport routier lui-méme. La FNTR continue de fravaller avec les entreprises & mefie en muwre les
moyens et méthodes lui permettant de concourir & la réducfion des émissions de gaz & effet de seme du
transport routier de marchandises, en s'appuyant sur lexpertise de ses partenaires (constructeurs, pétroliers,
manudacturiers, formatewrs elc.) el de son Obsecvaloire de la Pefformance durabie.

T e de b Coste Messelire
FHADHTD
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par Pierre France | 26 septembre 2013 | 7:00

Robert Lohr attaqué apres la vente de 105
wagons Modalohr a la SNCF

ECONOMIE

Robert Lohr, P-DG de Lohr Industrie et son conseil, Me Philippe Gramling en 2012. (Photo David
Rodrigues)

Le président du conseil de surveillance de

Modalohr, Philippe Mangeard, va attaquer devant le
tribunal de Strasbourg Robert Lohr, président de Lohr
Industries et actionnaire majoritaire de Modalohr. Philippe
Mangeard accuse Robert Lohr de Pavoir contourné sur la
vente d’une centaine de wagons a la SNCF, il lui réclame 6
millions d’euros.

La presse régionale a abondamment célébré la semaine derniére la vente par Lohr Industrie de
105 wagons porteurs de camions a la filiale de transport routier de la SNCF, Géodis. |l faut dire
que la derniére fois que le groupe d'Hangenbieten avait fait parler de lui, c'était en septembre 2012
a l'occasion d'un plan social qui se concrétisait par la suppression de 168 emplois

Bien qu'il soit président du conseil de surveillance de Modalohr, Philippe Mangeard
(htto://www.mangeard.fr/) n'a étonnamment pas sauté de joie & I'annance de cette vente de 39
millions d'eures a la SNCF. Parce qu'il découvrait en méme temps que Robert Lohr avait signé ce
contrat directement avec Lohr Industrie, et non avec Modalohr, société dont Philippe Mangeard
détient 15% du capital. Du coup, il peut s'asseoir sur les quelques 780 000€ de dividendes que
cette vente aurait di lui rapporter.

Cofondateur de Modalohr en 1999

Le coup est rude, pour celui qui a fondé Modalohr avec Robert Lohr en 1999. Du coup, Philippe
Mangeard sort de la réserve habituellement pratiquée dans les affaires et explique :

« Ce contrat, c'est le résultat d'une négociation globale pendant plus de 10 ans auprés de la
SNCF et de tous les acteurs du transport ferroviaire en France. C'est comme si on écartait le
commercial juste au moment de signer, pour économiser sa commission. C'est une atteinte &
mon honneur, d'autant plus injuste que c'est Modalohr, grace aux efforts pour imposer les
autoroutes ferroviaires en France, qui comble les déficits du groupe depuis des années, gréce a
ses participations dans les sociétés exploitant les passerelles. »

Philippe Mangeard estime & 3M€ son préjudice total, en incluant les ventes & venir de 278 wagons
pour I'autoroute ferroviaire atlantique, un contrat d'une centaine de milions d'euros. |l réclame
aussi & Robert Lohr d'autres commissions sur des marchés passés, soit en tout 6 ME, Aprés
I'échec d'une médiation, il prévoit de porter dans une dizaine de jours le différend devant la
chambre commerciale du tribunal de grande instance de Strasbourg, pour abus de majorite,
concurrence déloyale et détournement de clientéle.

Le wagon Modalohr en action {doc remis)
Robert Lohr : « il n'y a plus de contrat »
Je son coté, Robert Lobr reste serein

« Philippe Mangeard n'a aucune chance. C'est quelqu'un d'intelligent, un bon commercial et
travailleur. Mais il est aussi égoiste et vaniteux. Les wagons Modalohr, c'est moi qui les ait
créés en 1989. S'il a eu son réle pendant quelques années, pour lequel il a été trés bien
rémunéré, M. Mangeard n'est plus actif dans Modalohr depuis cing ans et le contrat faisant que
Modalohr avait l'exclusivité des wagons produits par Lohr Industrie a pris fin en décembre 2011,
Il n'y avait donc pas lieu dinclure M. Mangeard dans ce contrat. Du reste, la vente aupres de la
SNCF a été aprement négociée, il n'y a aucune marge disponible pour des intermédialres. »

Philippe Mangeard (doc remis)

Philippe Mangeard confirme que le contrat d'exclusivité entre Modalohr et Lohr Industrie est échu,

ce qui mempéche en rien Modalohr de cantinuer & vendre des wagons :

« Cette vente concerne des wagons dont la marque est la propriété de Modalohr, au client
historique de Modalohr. J'ai bien héte qu'on m'explique pourquoi il était tout d'un coup urgent de
changer de société, et pourquai les comples de la société ne sont toujours pas publiés depuis
douze ans, si ce n'est pour satisfaire la cupidité sans limite de M. Lohr. »

Lohr Industrie emplole environ 700 personnes & Hangenbieten el surtout @ Duppigheim, ol sont
fabriqués les fameux wagons. L'autre produit phare du groupe est le wagon porte-voitures, devenu
trés difficile & vendre en ralson de la baisse du marché de l'automobile. Le groupe reste
sous-traitant de NTL (new TransLohr), la société créée aprés la cession de cefte branche a
Alstom.
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Européen Siége social/ Communauté d'Agglomeration
deFret 15, avenue Foch 64115 BAYONNE cedex

(550447272 B 055944724

Autoroute Ferroviaire

Compte rendu de la réunion du 20 juin 2008

1- Participants :

=

2-Prés

Monsieur le Sous-Préfet

accompagné de M. CREMON et Mmes LASSALLE, ROSIER

Conseil Régional : MM PROVINCE, DURANTON

Conseil Général:  Mme ELICHONDEBORDE, IRALOUR, MAZAUD
Ville de BAYONNE MM RIGABER, WITTEMBERG

DRE MM CRIQUI, GABRIELLI, SANTRO
DDE M. PERINO

DRIRE M. AMIEL

RFF M. GRAND

« Medalohr » M. ESSIG

SEPA M. CHAMBON

SMACEF M. VOVARD

Pas d'élu autour de la table

entation

Monsieur ESSIG est mandaté par les ministres BUSSEREAU et BORLOO sur ce suiet

ﬁ ( (auparavant il 'était par Monsieur ROUSSET). i fait un historique durant 1h30 sur le

sujet et nous informe qu'un « appel a manifestation » va étre lancé.
Les candidats devront présenter leur offre en précisant a partir de quels sites l'autoroute
doit démarrer, quelles fréquences et quelle qualité de service.
Pour répondre & une question de Mme ELICHONDEBORDE, 3 techniques sont
CONNUEs & Ce jour ;
la route roulante (wagon & petites roues type suisse, non homologué
en France, hauteur des camions limitée 4 3m80 en dessous du gabarit
routier))
===3% - Modalohr
- Lacorbeille AFL développée par NOVATRANS
Lorryrail fonctionne sur 'axe Perpignan Bettembourg, avec des wagons ModaLohr ; il y
a 2 allers et retours. Taux de remplissage de 30%
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MINISTERE DE LECOLOGIE, DE L'ENERGIE, DU DEVELCPPEMENT
DURABLE ET DE L'AMENAGEMENT DU TERRITCIRE

L'autoroute ferroviaire Atlantique Eco-Fret
Possibilités d’implantation de la plate-forme de

chargement/déchargement dans le CEF de Mouguerre

Relevé de conclusions de la réunion du 27 octobre 2008 a la Sous-Préfecture de Bayonne

Participants :

Sous Préfel de Bayonne Eric MORVAN

Sous Préfacture de Bayonne Covinng BISCAICHIPY

MEEDDAT - Chargé de mission Phitippe ESSIG

RFF Christopie LAVOREL

DRE Aquitaing Gérard CRIQUI, Pierre-Paul GABRIELL!
DODE 64 Catherine SOLABERRIETA

Consedl Ragional d Aguilaine Jean Frangois DURANTON

Conseil général des Pyréndes Alfanligues  Jean-Clawde (RIART, Lauren! BOURDEAL
Communsuté  d'Agglomération  Bayonne Jean GRENET. Gérard RIGABER

Angied Biarmitz

Maire de Mouguerra Roland HIRIGOYEN
Maire ge Lahonce Pierre GUILLEMOTONIA
Conseil des élus du Pays Basque Batiita BOLOGUY
SMACEF Alair IRIART

SEFA Marc CHAMBON
AUDAP Damian CALDRON

BET 10515 Rémy HOSSAN

Monsieur Eric MORVAN rappelle qu'une réunion s'est tenue & la sous-préfecture de Bayonne le 20 juin 2008 pour
présenter le prajet de service d'auloroute fermoviaire sur l'axe Allantique Eco Fret (AEF). L'objet de la réunion es! de
faire le point sur les opérations femoviaires prévues sur le CEF de Mouguerre el sur la problématique des accés au

CEF

Philippe Eseig rappelle que suite & la réunion du 20 juin, s'est tenue & Bordeawx, le 30 juillet 2008, un comite de
pilotage de Fautoroute ferroviaire Atlantique Eco Fret sous la présidence du préfet de région Aquitaine

Il rappelle que :

IEtat a confirmé son indéré! pour ce projet,

l'objectif de mise en senvice est fixé au 1er oclobre 2010,

un appel & manifestation dintérét a &té lancé début oclobre pour connallre les opéraleurs
intéressés avec réponse pour le 19 décembre 2008,

une consultation des constructewrs de matériels roulants a @ lancée débul oclobre avec
réponse pour fin novembre 2008,

un appel d'ofire intermational est envizagé en février 2009 avec un délai de réponse de 2 mois,
le cholx de l'opérateur est envisagé & la mi-2009.




28 octobre 2013

LANDIES

Mounsieur le Préfet
Préfecture

24 pue Vietor HUGO

40021 MONT DE MARSAN

Dirvection Génédrale des Services

05 59 64 32 13 —ccausse@ville-tarnos fr
Daossier suivi par Mme CAUSSE

Nos véf : YB/CC/2013-228

Obiet : Projet de concession d'autoroute ferroviaire Atlantique

Monsieur le Préfet,

Dans le cadre du projet d'autorisation ferroviaire Atlantique, j'ai ¢té informé que la
concertation réglementaire se déroulera du 28 octobre au samedi 09 novembre 2013.

Afin d'avoir tous les éléments nous permettant d'aborder ce dossier, je soubaiterais avoir des
informations complémentaires sur ce projet.

Aussi, je sollicite, par la présente, et comme le permet la loi relative & la communication des
documents, une copic des documenis suivants (sur supporl papier ou sur support
élecironique) :

- e cahier des charges de l'appel 4 candidature de la concession

- le contrat de concession

- I'offre fournie par LORRY-RAIL

- les éléments relatifs 4 la réservation des faisceaux SNCF

De plus vous voudrez bien me faire préciser par vos services, l'objet, la portée et les modalités
exacts de l'enquéte publique prévue dans le courant du ler trimestre 2014

Je profite de l'occasion pour réitérer mon observation concernant le choix incompréhensible de
ce calendrier qui viendra perturber celui des élections municipales.

Comptant sur votre diligence compte tepu des dates de concertalion, je vous pris de croire,
Monsieur le Préfet , en 'expression de mes sentiments les meilleurs. f;v )
he pr Vo -

Le Maire
i /
-J,‘!Jcau—ra LESPADE
=5
| s :
3




P4 novembre 2003

Monsicur MARTIN

Ministre de I’Ecologie, du développement
Durable et de |'Enerpie

Grande Arche

Tour Pascal A ¢l 3

92 055 LA DEFENSE cedex

Direction Géndrale des Services

03 59 64 32 13 wccaussefiville-tarnos ff
Diepsxier swivi par Mme CAUSSE

Nes pdf : VBACCA2013-242

lettre recommandée avee accusé de réception

Obijet : Projet de concession d'anteroute ferroviaire Allantigue

Monsieur le Ministre,

Le Ministére de PEeologie, du Développement Durable et de I'Lnergie est l'autorité
concédante pour le projet d'antoroute ferroviaire Atlantique, La Ville de Tarnos est fortement
impaciée par ce projet, el reste (rés vigilanie sur son évolution.

Afin davoir fous les éléments nous permettant d'aborder ce dossier, je sollicite, par la
présente, et comme le permet la loi relative 4 la communication des documents, une copie des
documents suivants (sur support papier ou sur support élecironique) :

- le cahier des charges de 'appel & candidature de la concession

- le confrat de concession

- l'affre fournie par LORRY-RAIL

- les éléments relatifs & Ia réservation des faisceaux SNCF

Comptant sur votre diligence, je vous pris de croire, Monsieur le Ministre, en 'expression de
mes sentiments les meillears. : -~
h p W% .

Le Maire

Correspondance | Monsieur Je Maire, Hétel de Ville, 14 houlevard Jacsues Duclos - 0220 Tames
TEL 05 559 6 Gb 4« Pax 05 59 &4 04 61 - Courriel = maivieiville-tarnos.r - Site internet : woawoville-tarmeos O



COURRIER RECU LE

E -. 25 NOV, 2013

Literid » Egalité = Fraternité
REFUBLIQUE FRANCAISE

S0US-PREFECTURE DE DAX

PREFET DES LANDES
2 1 NOV. 2013

Préfecture Mont de Marsan, le

Divection des actions de | Elat
el des collectivités locales

AdTaive suivie par : Monsicur Jean CASSOUDEBAT
Teél: 05 58 06 59 40

Meél jean cassoudehati landes gouy fr

ICIFS

Monsieur le Maire,

Par lettre du 28 octobre 2013, vous avez sollicité divers documents concernant le projet
d’autoroute ferroviaire.

Ne disposant pas des éléments demandés, j'ai adressé, pour suite a donner, volre courrier au
Ministére de I'Ecologie, du Développement durable et de I'Energie qui porte ce projet.

Je vous prie de bien vouloir agréer, Monsieur le Maire, l'expression de ma considération
distinguée.

BJ“& & Wl.f

Le Prefet

3

(/// Al

Ciaude MOREL

Monsieur le Maire de Tarnos
Hitel de ville

14 boulevard Joseph Duclos

40220 TARNOS
S/Couvert de Monsieur le Sous-Préfet de DAX -SJJ

Préfectuie des Landes - 40021 Mont de Marsan Cedex - TéL 05 58 06 58 06 - Fax 05 58 75 83 81
Adrvesse imtemet : hup:dwww. landes gouv. v



28 octobre 2013

LANDES

LORRY RAIL

Monsieur LE GUILLOUX
Directeur Général

71 Schelleck 11

I, 3225 BETTEMBOURG

LUXEMBOURG

Direction Générale des Services
0559643213 _ccausse@ville-tarnos.fr
Dossier suivi par Mime CAUSSE

Nos réf : YB/CC/2013-227

lettre recommandée avec accusé de réception

Objet : Projet de concession d'autoroute ferroviaire Atlantique

Monsieur le Directeur,

Dans le cadre du projet d'autorisation ferroviaire Atlantique, vous m'informez que la
concertation réglementaire se déroulera du 28 octobre au samedi 09 novembre 2013.

Afin d'avoir tous les €léments nous permettant d'aborder ce dossier, je souhaiterais avoir des
informations complémentaires sur ce projet.

Aussi, je sollicite, par la présente, et comme le permet la loi relative & la communication des
documents, unec copie des documents suivants (sur support papier ou sur support
électronique) :

- le cahier des charges de l'appel a candidature de la concession

- le contrat de concession

- l'offre fournie par LORRY-RAIL

- les éléments relatifs & la réservation des faisceaux SNCF

Mes services restent & votre disposition pour tout renseignement complémentaire.

Comptant sur votre diligence compte tenu des dates de concertation, je vous pris de croire,
Monsieur le Directeur , en l’exprcssf';ovn de mes sentiments les meilleurs.

%?W ‘ Le Mair

Correspondance : Monsieur le Maire, Hotel de Ville, oulevard Jacques Duclos - 40220 Tarnos
i At E0 24 AN AN Fav N3 50 6 04 61 - Courriel : mairie@pville-tarnos.fr - Site internet : www.ville-tarnos.fr
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LANDES 22 _ianvier 20] 4

Monsieur le Président

Commission d'Accés aux Documents
Administratifs

35 rue Saint Dominique

75 700 PARIS 07 SP

Direction Générale des Services

05 59 64 32 13 —ccausse@yille-tarnos.fr
Dossier sutvi par Mme CAUSSE

Nos réf : YB/CC/2014-008

Objet : saisine pour avis de la CADA
Monsicur le Président,

J'ai I'honneur de saisir votre commission d'une demande d'avis suite au refus implicite opposé
par le Ministére de P'Ecologic et du Développement Durable 4 la demande de communication
de documents effectués le 14 novembre 2013 (copie du courrier ci-jointe).

En effet, un projet d'autoroute ferroviaire Atlantique est envisagé sur la Commune et dans
cette demande je sollicitais une copie des documents suivants (sur support papier ou sur
support électronique) me permettant d'appréhender la teneur du projet:

- le cahier des charges de l'appel & candidature de la concession

- le contrat de concession

- Y'offre fournie par LORRY-RAIL

- les éléments relatifs & la réservation des faisceaux SNCF

Cette demande est restée sans suite. Or en vertu de l'article 17 du décret n°2005-1755 du 30
décembre 2005 « le silence gardé pendant plus d'un mois par l'autorité compétente saisie
d'une demande de communication de documents [ ... ] vaut décision de refus ».

Je sollicite dés lors intervention de votre commission afin qu'elle émette, sur le fondement de
J'articie 19 du décret du 30 décembre 2003, un avis quant & la communication des documents

susvisés.

Dans cette attente, je vous pris de croire, Monsieur le Président, en ’expression de mes
sentiments les meilleurs.

le, v ot W

Correspondance : Monsicur le Maire, Hotel de Ville, 14 boulevard Jaggugs Duclos - 40220 Tarnos
Tél, 05 59 64 00 40 - Fax 05 59 64 04 61 - Courtiel : mairie@ville-tarnos.fr A§fte internet : wwwiville-tarnos. fr
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